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PIAGGIO

PIAGGIO & uno dei piu grandi

produttori di veicoli a due ruote.

del mondo. La sua Sede & ‘in
Genova.

| suoi Stabilimenti di Pontedera,
Pisa, Arcore, sono dotati di at-
trezzature modernissime che
operano sulla base delle tecni-
che piu avanzate.

s




presentazione

La Piaggio desidera ringraziarLa per aver scelto una Vespa « nuova linea »,
nella certezza che tale veicolo sara di suo pieno gradimento.

In esso sono staie trasfuse soluzioni di grande successo che sono da sem-
pre patrimonio della Piaggio: carrozzeria portante, trasmissione diretta,
ruote intercambiabili.

Soluzioni che restano nel guscio di acciaio della Vespa. Ed in pia per-
fezionamenti funzionali che fanno della Vespa un veicolo tecnologicamente
avanzato nella sicurezza attiva.

Il nuovo disegno della carrozzeria e la cura nei particolari rendono la Vespa
pit aggressiva e Jle conferiscono una piacevole nota di eleganza.

Le nuove sospensioni permettono una guida pia affidabile, sicura, confor-
tevole. g

La lettura di questa breve pubblicazione, nella quale sono riportate le sem-
plici norme per l'uso e la manutenzione del veicolo, Le permettera di me-
glio conoscere la Sua Vespa « nuova linea » e di usarla nella maniera pil

appropriata.
@ PIAGGIO




vespa « P 125 X »

vespa « P 200 E »

N. B. - Le particolarita specifiche relative alla Vespa «P 200 E» sono illustrate da pag. 41 a 52.
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descrizione del veicolo

MOTORE ,

Il motore (ved. caratteristiche a pag.
12 e sezione fig. 1) & incernierato, a
mezzo del braccio del semicarter lato
frizione, elasticamente al telaio del
veicolo.

La ruota posteriore (motrice) € ap-
plicata all’estremita dell’albero di
uscita del cambio.

®) LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione del motore (pistone,
cilindro, albero motore, cuscinetto di
banco lato volano) eseguita dall’olio
della miscela.

®) ALIMENTAZIONE

A gravita, con miscela benzina - olio
(fig. 9). Carburatore con « cassetto »
parzializzatore dell’aria carburata. Pre-
sa d’aria all'interno della carrozzeria.

®) Serbatoio miscela di capacita \2 8
It. (compresa la riserva di v\ 2,1 It.)
con rubinetto a 3 vie (chiuso, aperto,
riserva). Comando gas a manopola
(lato destro del manubrio).

ACCENSIONE

Con bobina A. T. esterna. alimentata
da apposita bobina del volano ma-
gnete.

®) Per i veicoli dotati (a richiesta) di lubrificazione separata del motore, dispositivo « LS »

ved. da pag. 53 a pag. 54.
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Fig. 1 - Sezione del motore

- 3. Albero motore - 4. Frizione - 5. Albero porta ingranaggi con in-
7. Volano magnete - 8 leva avviamento - 9. Braccio del

1. Gruppo depuratore carburatore - 2. Pistone
granaggi del cambio - 6. Dispositivo d’innesto marce -
semicarter lato frizione (incernierato nel telaio).

Avviamento a pedale (lato destro del
veicolo).

Impianto elettrico alimentato in cor-
rente alternata (volano magnete a 6
poli, tensione nominale 6 V).

RAFFREDDAMENTO

Realizzato da un ventilatore centri-
fugo.

FRIZIONE

A dischi multipli.

Comando a mezzo leva sull'estremita
sinistra del manubrio e trasmissione
flessibile registrabile.

CAMBIO
A 4 velocita con ingranaggi sempre
in presa.
Comando a manopola girevole abbi-

nato alla leva della frizione (sinistra
del manubrio). Per i rapporti di tra-
smissione motore - ruota ved. pag. 13.

TELAIO

Carrozzeria portante a guscio in la-
miera di acciaio stampata a forma
aperta e carenata. Sul lato interno
dello scudo & fissato un bauletto porta
oggetti con portello munito di serra-
tura antifurto azionabile con chiave.

MANUBRIO

Fuso in lega leggera, a comandi inter-
ni, con faro ¢ 130 e con tachimetro
contachilometri. E predisposto per una
pronta applicazione di un parabrezza
(accessorio).

STERZO E SOSPENSIONI
Sterzo monotubo con mozzetto por-




taruota oscillante collegato a sbalzo.
Sospensione anteriore e posteriore
realizzate mediante molle elicoidali a
flessibilita variabile. Le sospensioni
sono integrate da ammortizzatori
idraulici.

Antifurto (a chiave) sullo sterzo.

AVVERTENZA - Annotare il numero stampi-
gliato sulle chiavi in dotazione al veicolo
perché in caso di richiesta di parti di ricam-
bio non c'é altra possibilita di identificazione.

Sella biposto di tipo ribaltabile con
comando a pulsante e serratura a
chiave.

RUOTE

Intercambiabili, aventi cerchioni da
2.10" stampati in lamiera di acciaio,
sui quali sono montati pneumatici del
tipo 3.50x10". La ruota di scorta (ac-
cessorio) munita, nella parte inferio-
re, di una protezione in plastica & al-
loggiata sotto il cofano sinistro me-
diante 3 fissaggi (ved. per lo smon-
taggio, la fig. 14).

FRENI
Ad espansione, con trasmissione fles-
sibile e registrabile.

— Anteriore azionato a mano (leva
sull’estremita destra del manubrio).
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- Posteriore azionato con pedale si-
tuato sulla pedana (lato destro del
veicolo).

Cavalletto sostegno moto: a 2 zampe
con molla centrale di richiamo.

ATTREZZI DI CORREDO

Chiavi: Una chiave a tubo con aper-
tura mm. 11, 13, 21 e 22.
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Due chiavi piatte ¢ rpo < .on apertu-
ra 11-13 e 7-10; una chiave piatta
semplice con apertura mm. 8.

Un cacciavite.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti
in una borsa di tela sistemata unita-
mente al presente libretto, all'interno
del bauletto anteriore porta oggetti.




1. Comando f:

va freno anter - . Mesae gas

11. Carburatore e depuratore -
« starter » -

tabile) - 15. Tappo del serbatoio miscela.

.mbic (manopola) - 2. Le-
. - 4. Commutatore de-
viatore (per le posizicai ved. fig. 6) - 5. Ceppi freno
anter. - 6. Pedale freno poster. - 7. Leva avviamento -
8. Settore cambio - 9. Ceppi freno poster. - 10. Frizione -
12. Comando dispositivo
13. Rubinetto miscela - 14. Pulsante (con
serratura a chiave) per sbloccaggio sella biposto (ribal-

D i
'g o THIES

\ Ly =

1 o

prestazioni - caratteristiche

Funzionamento con miscela al 2% di
olio minerale (Esso 2-T Motor Oil 40).

Consumo (norme CUNA): 2,1 litri
per 100 Km.

®) Capacita serbatoio (compresa ri-
serva \1 2.1 It.): v |t. 8.

Velocita max (norme CUNA): oltre
90 Km./h.

Autonomia: oltre 370 Km.

Portata: pilota, passeggero e 10 Kg.
di bagaglio.

Interesse ruote: 1235 mm.

Larghezza max. sul manubrio: 695 mm.

Lunghezza max.: 1760 mm.
Altezza max.: 1110 mm.

Altezza pedana da terra: 225 mm.
Raggio di volta: 1650 mm.

Peso totale a vuoto: 104 Kg.

MOTORE: monocilindrico a due tem-
pi, con distribuzione « rotante » e con
tre condotti di travaso.

Alesaggio: mm. 52,5 - Corsa: mm. 57 -

Cilindrata: ¢cm® 123,4 - Rapporto di
compressione: 8,2 - Anticipo accen-
sione: 18" - 1° prima del P.M.S.

®) Per i veicoli dotati (a richiesta) di lubrificazione separata del motore, dispositivo « LS »
ved. le particolarita specifiche da pag. 53 a pag. 54.
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Candela: Marelli CW 6 N-AT oppure
Bosch W 225 T 1; AC 43 F; KLG F 75;
Champion L 86.

Carburatore: Dell'orto SI 20/20 D.
Rapporti di trasmissione motore -

ruota:
1.a vel. 1/14,47 2.a vel. 1/10,28
3.a vel. 1/ 7,31 4.a vel. 1/ 5,36

Dati matricolari:

Le matricole d'identificazione sono co-
stituite da un prefisso (VNX 1 T) sul
telaio, (VNL 3 M sul motore) e da un
numero.

N. B. - Nelle richieste di parti di ricambio
indicare sempre i dati matricolari del veicolo.

ACCESSORI

Il veicolo pud essere dotato di utili
accessori. Per la loro applicazione ri-
volgersi ai Concessionari PIAGGIO.
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norme per l'uso
Prima di mettere in servizio il veicolo ®) RIFORNIMENTO MISCELA
verificare: Rifornire con miscela al 2% di olic

1) - Che il serbatoio miscela sia
rifornito.
2) - Il livello dell’'olio nella scatola

del cambio: svitare il tappo portante
la dicitura « OLIO » (fig. 11) e veri-
ficare che il livello, a moto diritta,
sfiori il foro.

PRESSIONE PNEUMATICI

Ruota anteriore: 1,2 atm.;
Ruota posteriore: 1,75 atm. col solo
pilota; 2,5 atm. con 2 persone.

(olio ESSO 2-T MOTOR OIL 40, di
gradazione SAE 40: 20cc. per 1 It
di benzina tipo normale per auto), il
serbatoio.

®) ACCESSO AL SERBATOIO

Per accedere al tappo del serbatoio
ribaltare la sella in avanti premendo
(dopo avere azionato la serratura a
chiave) sul pulsante di sganciamento
poster. indicato con freccia in fig. 5.

N. B. - Por Il buon funzionamento dell’alimen-
tazlono, tenere pulito lo sfiato del tappo ser-
batolo miscela.

®) Per i veicoli dotati (a richiesta) di lubrificazione separata del motore, dispositivo « LS »

ved. da pag. 53 a pag. 54.
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ANTIFURTO SERRATURA STERZO

Bloccaggio manubrio: ruotare il ma-
nubrio a sinistra (a fine corsa), girare
la chiave e premerla in avanti in modo
che spinga il paletto della serratura
contro l'apposita fenditura sul tubo
stesso. Per facilitare l'azione del pa-
letto, muovere il manubrio, ruotandolo
leggermente dalla posizione di fine
corsa verso destra. A manubrio bloc-
cato, lasciare che la chiave torni sulla
sua primitiva posizione e sfilarla.

Sbloccaggio manubrio: introdurre la
chiave nella serratura, girarla a sini-
stra e tirarla indietro.

Riportare quindi il manubrio nella po-
sizione primitiva.

Serratura bauletto: Per aprire il por-
tello del bauletto introdurre la chiave

nella serratura e ruotarla verso sini-
stra, a fine corsa; quindi premere in
basso il quadretto esterno della ser-
ratura.

Fig. 5 - Ribaltamento sella per accesso al
tappo serbatoio.
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Per chiudere, agire sullo sportello fino
a lar scattare la serratura contro |'ap-
posita battuta del bauletto; quindi ruo-

RODAGGIO

tare la chiave a destra ed estrarla.

AVVERTENZA - La serratura antifurto non
deve essere mai lubrificata.

Velocita in Km/h da non superare durante il rodaggio

Chilometri percorsi A

Primi 2000 Km. 25

Durante i primi 2000 Km. non insiste-

re col pieno gas.

2.a 3.a 4.a
38 52 70
Verificare inoltre il bloccaggio del

carburatore sul carter per evitare tra-
filamenti di aria.

Dopo i primi 1000 Km. sostituire l'olio
nel cambio (ved. fig. 11 e norme a
pag. 24) e controllare che non si siano
allentati dadi e bulloni: particolar-
mente i dadi che fissano le ruote.

16

COMANDI DISPOSITIVI D’ILLUMINA-
ZIONE E SEGNALAZIONE.

Il veicolo & provvisto:
— Di un commutatore « C », lato de-




stro del manubrio, munito di levetta
« D » di deviazione luce (abbagliante -
anabbagliante) e di 2 pulsanti «E »
per il claxon « M » per |'arresto mo-
tore (ved. fig. 6).

IMPIANTO ELETTRICO

L'energia per i dispositivi dell'impian-
to d'illuminazione e segnalazione &
fornita in corrente alternata da un
volano magnete a 6 poli (tensione
nominale 6 V), ved. schema fig. 7.
| dispositivi utilizzatori dell’'impianto
d'illuminazione e segnalazione sono
i seguenti:

Proiettore anteriore, di forma circola-
re J 130, munito di lampada biluce
da 6V - 25/25 W (abbagliante e anab-
bagliante), lampada da 6 -5W per la
luce di posizione anteriore e 2 lam-

pade da 6V -0,6W per illuminazione
della spia luci e del quadrante con-
tachilometri.

Fig. 6 - Posizioni del commutatore « C ».

«C» - 0=luci spente - 1= luci di citta,
fanalino posteriore, spia luci e contachilo-
metri accese - 2 = |uci del proiettore, luce
di posizione anteriore, fanalino posteriore,
spia luci e contachilometri accese. D: levetta
di deviazione (abbagl. anabb.) - E: Pulsante
per avvisatore acustico - M: Pulsante di ar-
resto motore.
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Fanalino posteriore, dotato di lampada
da 5W (luce rossa di posizione e il-
luminazione targa) e da 10 W (luce
rossa d'arresto).

Commutatore deviatore delle luci del
proiettore installato sul manubrio la-
to destro (ved. fig. 6).

AVVIAMENTO

Eseguire le operazioni di fig. 8. Non
usare lo starter a motore caldo; ad
avviamento avvenuto riportare la leva
dello starter in posizione normale.

PARTENZA

Con motore al minimo, tirare la leva
della frizione e ruotare la manopola
del cambio in posizione 1.a velocita
(fig. 8). Per avviare il veicolo, lasciare
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con dolcezza la leva della frizione e
dare gas (ruotare la manopola destra
del manubrio).

CAMBIO MARCE

Togliere gas, tirare la leva della fri-
zione e ruotare la manopola del cam-
bio nella posizione della marcia supe-
riore o inferiore (fig. 8).

N. B. - Rilcordare che quando si deve ridurre

la velocita & opportuno non indugiare nel pas-
sare alle marce inferiori.

ARRESTO MOTORE

Prima di fermare il motore, portare la
leva del cambio in posizione « folle »;
quindi premere sul pulsante « M » di
arresto motore sul commutatore (ved.
fig. 6).
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Fig. 7 - Schema impianto elettrico

Fig. 1 - Schema impianto elettrico (P125X - P150X)

Le lampade sono da: 12V-25/25W per il proiettore, 12V-5W per luce di citta e luce targa, 12V-3W per luce
contachilometri, 12V-2W per spia luci- accese e spia lampeggiatori, 12V-10W per luce stop posteriore
e 12V-21W per le luci dei lampeggiatori anteriori e posteriori.




A: Aprire Il rubinetto miscela - B: Porre il cambio in
« follo » - C: Tirare la leva comando del dispositivo di
« stortor » (a motore freddo) - D: Tenere la manopola
comando gas al minimo - E: Agire sulla leva di avvia-
monto,

B»i

Fig. 8 - Operazioni per avviare la moto

manutenzione

REGISTRAZIONE CARBURAZIONE

Per regolare il minimo, avvitare o svi-
tare la vite zigrinata che fuoriesce dal
coperchio del depuratore (fig. 9, n. 5).
Sul corpo del carburatore & applicato
il registro a vite per la regolazione del
gioco sulla trasmissione comando
gas; effettuare la regolazione solo in
caso di necessita o di smontaggi e
rimontaggi.

Sulla parete opposta al suddetto re-
gistro il depuratore ha un foro con
tappo; smontato quest’ultimo si puo
accedere alla vite con molla che par-
zializza il condotto del minimo (fig. 9,
n. 14). Per non influire sul funziona-

mento del motore ai bassi regimi, non
e consigliabile per il cliente modifi-
care la posizione di detta vite; in ca-
so di necessita rivolgersi ai Conces-
sionari PIAGGIO.

AVVIAMENTO

(in caso di motore ingolfato)

In caso di difficolta dovute ad ingol-
famento del motore (presenza nel
cilindro di miscela non vaporizzata)
si puo provvedere con uno dei me-
todi seguenti:

— Tentare la manovra a spinta: ingra-
nare la seconda, agire sulla frizione
e spingendo il veicolo, prendere una
certa velocita; lasciare quindi con ra-
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pidita la leva della frizione e riagire su
di essa appena il motore si & avviato.
— Chiudere il rubinetto miscela («A»
fig. 8), togliere la candela (ved. nor-
me di pag. 22) e pulirla, far compiere
al motore alcuni giri azionando il pe-
dale della messa in moto. Riavvitare
quindi a mano la candela, e bloccarla
con la chiave a tubo; aprire il rubi-
netto miscela ed agire sul pedale del-
la messa in moto.

SMONTAGGIO COFANO MOTORE
Tirare la levetta 1) fig. 10 e ruotarla in
modo da sganciarla dal cofano.
Spostare quindi leggermente il cofa-
no verso {’esterno, fino a farne uscire
il perno anteriore 2) dal relativo foro
sulla carrozzeria.

Agire sulla parte anteriore del cofano,
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spingendolo verso l'alto e facendolo
ruotare attorno alla sua estremita po-
steriore: con cio si libera il gancio
di fissaggio 3) dal relativo collega-
mento sulla carrozzeria.

Far ruotare verso l'esterno il cofano
attorno al perno curvo 4), in modo
da far uscire quest'ultimo dal foro
sulla carrozzeria; con cido il cofano
viene tolto dalla moto.

Per il rimontaggio, seguire l'analogo
procedimento inverso.

SMONTAGGIO CANDELA

Togliere il cofano motore (fig. 10),
slacciare il cavo'A.T. dalla candela ed
agire su di essa con la chiave a tubo.

N. B. - Al rimontaggio avvitare a mano la can-
dela, imboccandola con la dovuta inclinazione;
servirsi della chiave solo per il bloccaggio.

1. Rubinetto: R) Riserva; A) Aperto; C) Chiu-
so; - 2. Galleggiante - 3. Depuratore aria con
carburatore - 3/1. Filtro dell'aria - 4. Calibra-
tore per dispositivo « starter » - 5. Vite regola-
zione fine corsa cassetto valvola gas - 6. Cas-
setto valvola gas - 7. Calibratore aria del mas-
simo - 8. Calibratore aria dell’emulsionatore -
9. Emulsionatore - 10. Getto massimo - 11. Get-
to minimo - 12. Calibratore aria del minimo -
13. Tappo carico olio - 14. Vite regolazione
flusso minimo - 15. Valvola dello « starter » -
16. Luce di ammissione - 17. Luci di travaso -
18. Condotto di scarico.




SOSTITUZIONE OLIO NEL CAMBIO
Vuotare il carter dal foro di scarico
(ved. fig. 11).

Introdurre un po' di olio nuovo, far
girare il motore per alcuni secondi e
vuotare nuovamente il carter.
Introdurre dal foro di carico 250 g.
di olio fresco (fino a sfiorare il foro).

N. B. - Le operazioni di sostituzione olio de-
vono essere esegqguite a motore caldo.

SMONTAGGIO FILTRO ARIA PER
PULIZIA

Per smontare il filtro aria « A » (fig.
12) togliere il cofano motore (fig. 10)
ed il coperchio del depuratore. -
Svitare infine le due viti di fissaggio
«B», visibili in figura, ed estrarre il
filtro.
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SMONTAGGIO CUFFIA E TESTA

Togliere il cofano motore (fig. 10),
slacclare dalla candela il cavo A. T. e
smontare la « cuffia di raffreddamen-
[() » “‘Hsaggi «A»' «B»' «C»' f|g 13):
con la chiave a tubo smontare i 4 dadi
che flissano la testa al cilindro.

CAMBIO RUOTE E PNEUMATICI

Per smontare le ruote, togliere i dadi
di fissaggio ai tamburi portanti (fig.
15). Al rimontaggio bloccarli alterna-
tivamente (in diagonale) e progressi-
vamente.

Se si vuole liberare il pneumat. sgon-
fiarlo e disaccoppiare i cerchioni, svi-
tando i dadi che li uniscono (fig. 17).

B WN =

Fig. 10 - Smontaggio cofano motore

. Levetta chiusura cofano.

. Perno anteriore del cofano.
. Gancio fissaggio cofano alla carrozzeria.
. Perno curvo posteriore del cofano.

Fig. 11 - Foro di carico «1 » e scarico «2»
dell’olio del motore.
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Fig. 12 - Smontaggio del filtro aria

N. B. - Tolta la scatola del depuratore aria,

si pud anche accedere al carburatore.

Fig. 13 - Smont. cuffia del motore (A)
e testa (B)

SMONTAGGIO RUOTA SCORTA

(Accessorio)

Per lo smontaggio della ruota di scor-
ta, togliere il cofano porta ruota con
procedimento analogo a quello del

Fig. 14 - Smont. ruota di scorta dal

veicolo

cofano motore (pag. 22). Per togliere
la ruota svitare il bullone che ne fis-
sa in basso la protezione in plastica
quindi i due dadi «D» che fissano la
ruota alla parte superiore (fig. 14) del

supporto.

Fig. 15 - Smontaggio ruota dal veicolo




N. B, « Lo ruote sono intercambiabill; per la
presslone del pneumatici attenersi alle norme
dl pag. 14.

REGISTRAZIONE FREN!

Agire sui registri indicati con freccia
in fig. 16, tenendo presente che con
ieva o pedale di comando in posizione
di riposo la ruota deve girare libera-
mente.

N. B. - L'azione frenante deve iniziare appena
si agisce sui comandi dei freni.

VERIFICA E MESSA A PUNTO FASA-
TURA MAGNETICA DEL VOLANO

1) Porre il cambio in «folle»; toglie-
re il tappo in gomma applicato sulla

asola del rotore del volano e ruotare

a mano il rotore fino a scoprire, at-
traverso l'asola, il gruppo ruttore (fig.
18).
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Fig. 16 - Registrazione freni

Fig. 17 - Smontaggio del pneumatico
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2) L'inizio del distacco delle puntine
« A » deve avvenire nella posizione
di figura, quando l'estremita della bo-
bina indicata in figura dista di 2+4
mm. dall’estremita dell'espansione po-
lare corrispondente.

3) Ruotando ancora a mano il rotore,
la apertura max delle puntine « A »
deve essere compresa fra 0,3 = 0,5
mm.

4) Se non si verifica quanto indicato
ai punti 2) - 3), allentare la vite « B »
e facendo leva sulla tacca «C», me-
diante un cacciavite, spostare il sup-
porto ruttore fino a soddisfare le sud-
dette condizioni.

Ad operazioni effettuate,
la vite « B ».

ribloccare

10

N. B. - Per non alterare la fasatura meccanicﬁ
del motore ( anticipo all’accensione) nol
smontare il sopporto bobine né allentarne/i
fissaggi interni al carter.

SOSTITUZIONE LAMPADE /

|
Per accedere alle lampade del faro
togliere il coperchio superiore « C »
del manubrio (fig. 19) operando come
segue: ‘
— Estrarre le 4 viti « V » poste nella
parte inferiore del manubrio.

— Alzare il coperchio «C» e ruotarlo
a sinistra (come rappresentato in fig.
19) sufficientemente da permettere la
estrazione del portalampade.

N. B. - In caso di avaria della lampada per
luce di posiz. ant., prima di sostituirla verifi-
care che non si sia avariata anche quella
della luce targa e viceversa.

Fig.

18 - Operazioni per il controllo della fasatura magnetica del volano




Per il rimontaggio del coperchio « C »
eseguire le operazioni inverse sopra
descritte.

CONTROLLO ORIENTAMENTO
PROIETTORE

Porre il veicolo scarico su terreno
piano a 10 m. di distanza da uno
schermo bianco situato in penom-
bra e assicurarsi che |'asse del veico-
lo sia perpendicolare allo schermo
(ved. fig. 20). Tracciare sullo scher-
mo una linea orizzontale «b-b » la
cui altezza « B » da terra corrisponda
a 0,9xC (ved. fig. 20); inserito il fa-
scio luminoso anabbagliante, la linea
di demarcazione orizzontale tra la zo-
na oscura ed illuminata non deve tro-
varsi al di sopra della linea orizzon-
tale « b-b »,

a2

AVVERTENZA - L'operazione di regolazione|
proiettore puo effettuarsi anche con il sol
pilota a bordo; in tal caso pero, se il veicol
venisse impiegato con due persone, sarebb

necessario ricontrollare |'orientamento. |

Fig. 19 - Smontaggio coperchio manubric

Fig. 20 - Schema orientamento proiettore
B =Cx0,9 - C = Altezza da terra del centro

proiettore - B = C x 095 qualora l'orientamen-

to del proiettore venga effettuato con il veicolo distante 5 m. dallo schermo.

N. B. - Per spostare il proiettore, agire sulla vite posta sotto di esso. Prima di effettuare
l'operazione di orientamento proiettore, controllare che i pneumatici anter. e poster. siano
gonfiati rispettivamente alle pressioni indicate a pag. 14.




MANUTENZIONE PERIODICA

Se si presentano irregolarita di accen-
sione verificare subito la candela: pu-
lire con benzina pura e spazzolino me-
tallico (o tela smerigliata) gli elet-
trodi: registrare la distanza di questi
a 0,6 mm. Se si riscontrano crepe o
rotture sull'isolante, sostituire la can-
dela: si consiglia di non cambiare il
tipo montato dalla Casa (ved. pag.
12).

OGNI 4000 Km.:
1) - Verificare il livello dell'olio nella
scatola del cambio.

2) - Disincrostare il motore (testa
del motore, del pistone e luci del ci-
lindro), facendo attenzione che re-

aa

sidui carboniosi non rimangano nel
suo interno.

3) - Lubrificare le levette di comando
freno e il settore cambio.

OGNI 8000 Km.:

1) - Sostituire I'olio del cambio (ved.
pag. 24).

2) - Lubrificare le trasmissioni fles-
sibili ed il feltro strisciante sulla
camma del volano (rivolgersi alle Of-
ficine autorizzate).

3) - Pulire, e se necessario registra-
re, le puntine platinate del ruttore
(fig. 18). Per evitare inconvenienti
o irregolarita all’'accensione, si con-
siglia far eseguire questa operazione
ai Concessionari PIAGGIO.

N. B. - Le operazioni di manutenzione relati-
ve al feltro volano e alle puntine platinate
del ruttore, elencate ai punti 2) e 3), sono
necessarie solo sui veicoli Vespa « P 125 X ».

4) - Smontare il filtro aria (ved. pag.
24) e pulirlo in un bagno di benzina;
asciugare possibilmente con aria com-
pressa.

5) - In caso di irregolarita del moto-
re e comunque di diminuzione delle
prestazioni rivolgersi ai Concessionari
PIAGGIO.

LUNGA INATTIVITA

Si consiglia di effettuare le seguenti
operazioni:
1) - Pulizia generale del veicolo.

2) - A motore fermo e con pistone
al punto morto inferiore, smontare la

candela, immettere dal foro di essa
10-+15 cc. di olio Esso 2-T MOTOR OIL
40. Azionare quindi 3-+4 volte la leva
di avv.to.

3) - Togliere il carburante dal veico-
lo; spalmare di grasso antiruggine le
parti metalliche non verniciate; te-
nere sollevate le ruote da terra appog-
giando la pedana su due tacchetti di
legno.

PULIZIA DEL VEICOLO

Per lI'esterno del motore usare petro-
lio (servirsi di pennello e stracci pu-
liti per asciugare). Lavare invece con
acqua, come indicato al seguente pa-
ragrafo, le parti verniciate usando una
spugna per detergere e pelle scamo-
sciata per asciugare.

35




riepilogo norme manutenzione e lubrificazione

PRINCIPALI OPERAZIONI DA EFFETTUARE
OGNI 4000 Km. Pulizia marmitta, testa cilindro e pistone, candela (e registrazione elettrodi)

Cambio (ripristinare il livello). —

Levette freno - Camera rinvio contaKm. - Set-
tore cambio (ingrassaggio). Esso Beacon 3

OGNI 8000 Km. Pulizia filtro aria (in benzina)

Cambio (sostituzione totale olio) _

Trasmissioni flessibili (ingrassaggio)
A Feltro del volano (ingrassaggio) Essc Beacon 3

. ®) Motore: ad ogni rifornimento (lubrificazione effettuata dalla .o o1 oo Mix 2% (20

igcela). cm’ olio Esso 2T Motor
0il 40 per 1 It. di benzina).
Ammortizzatori anter. e poster. (solo se inefficienti). * Esso Shock Absorber

Oil 15

I tottunta dal dispositivo « LS » per i veicoli con lubrificazione separata del motore (ved. pag. 53).

!Nnmmmum solo sui veicoli Vespa « P 125 X »
Hivalgersl ol Concessionari PIAGGIO

Ingrass. camera rinvio
contaKm. - levette fre-

dela no - Settore cambio

Pulizia marmitta, testa
cilindro, pistone e can-

Ingrassaggio tra-

Pulizia filtro aria smissioni flessibili

Fig. 21 - Schema dei principali punti di lubrificazione




LAVAGGIO DELLA CARROZZERIA

Per ammorbidire lo sporco e il fango
depositato sulle superfici verniciate,
usare un getto di acqua a bassa pres-
sione.

Una volta ammorbiditi, fango e spor-
cizia devono essere tolti con una spu-
gna soffice per carrozzeria imbevuta
in molta acqua e « shampoo » (in com-
mercio esistono molti shampoo, tipo
Rolene e Teepol, che vengono usati in
soluzione acquosa al 3+5% in peso).
Successivamente si sciacqui con mol-
ta acqua limpida.

A lavaggio finito si passi sulla super-
ficie una pelle scamosciata ben pulita
per asciugarla e per evitare che sulla
verniciatura si formino macchie la-
sciate dall’acqua.
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Macchie: con il solo lavaggio non si
possono togliere macchie di catrame,
di grasso, di olio, gli insetti ecc. E in-
vece opportuno togliere queste mac-
chie al piu presto, perché possono
corrodere la vernice.

Dopo aver lavato e asciugato la car-
rozzeria come riportato sopra, even-
tuali macchie di catrame, grasso, olio
ecc. rimaste sulla vernice possono es-
sere rimosse mediante uno straccio
morbido o cotone leggermente imbe-
vuti in petrolio o acqua ragia e sfre-
gando dolcemente sulle macchie fin-
ché non siano state eliminate.

Le zone cosi trattate devono poi esse-
re immediatamente sciacquate con ac-
qua abbondante.

Gli insetti che vanno a schiacciarsi in
grande quantita sul parafango, sullo

scudo, sul faro ecc., se seccati, non
si possono togliere con acqua sempli-
ce, ma occorre una soluzione legger-
mente tiepida di acqua e shampoo.

Lucidatura: Qualora i trattamenti so-
pra citati non riportino lo smalto alla
sua normale brillantezza o qualora la
superficie verniciata, in seguito a in-
sufficiente cura, si sia sciupata per ef-
fotto del sole, della polvere o della
ploggia, si dovra procedere alla luci-
doturn, >

Por ossa occorre impiegare il polish
0 proparati analoghi esistenti in com-
morclo, purché di buona qualita.

Il polish si adopera imbevendo un pan-
no soffice o dell'ovatta puliti e strofi-
nando leggermente le superfici in mo-
do uniforme, con un movimento alter-
nato non circolare.

Si ricorda che la lucidatura deve esse-
re sempre preceduta dal lavaggio.

AVVERTENZE

Il lavaggio e la lucidatura non devono /n.'u:
essere esequiti al sole, spocialmente se di
estate quando la carrozzerla & ancora (.?.‘II(/.‘L
Non usare mai stracci imbevutl di lurn,'m:'r 0
nafta per il lavaggio delle superlicl verniciate
o in materia plastica, per evitare la perdita
della loro brillantezza.
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ricerca guasti e irregolarita di funzionamento

Se il veicolo presenta irregolarita di funziona-
mento, provvedere come sotto indicato:
DIFFICOLTA DI AVVIAMENTO
Alimentazione - carburazione - accensione.
Mancanza miscela nel serbatoio:

Inserire la riserva e rifornire appena possibile.
Filtro, getti, corpo del carburatore ostruiti o
sporchi:

Smontare e lavare in benzina; asciugare con
un getto di aria compressa.

Comando starter in posizione di « chiuso »:
Portarlo nella giusta posizione.

Isolante della candela rotto:

Verificare la candela e sostituirla.

Puntine del ruttore sporche, consumate o
bucherellate, mal registrate.

Rivolgersi ai Concessionari PIAGGIO.
Motore ingolfato:

Ved. pag. 21.

IRREGOLARITA DI FUNZIONAMENTO

1. - Scarsa compressione:

Controllare il fiss. della candela e della testa.

2. - Consumo elevato e scarso rendimento:
Comando starter in posizione di chiuso o
bloccato: g

Shloccare la levetta del comando starter e
{ubrificarla.

Filtro aria otturato o sporco:

Lavare con benzina pura, asciugare con aria
compressa.

3. - Inefficienza impianto elettrico:
Terminali dei cavi distaccati o male allacciati:
Riallacciare correttamente.

Errato orientamento proiettore:

Regolare correttamente (v. pag. 32).

Avaria lampade:

Ved. pag. 30 per le avvertenze nella sost.

Altre cause:
Rivolgersi ai Concessionari PIAGGIO

In caso che pur avendo attuato i provvedi-
menti indicati 'inconveniente persista, rivol-
gersi ai Concessionari PIAGGIO.

VESPA P 150 X

I! veicolo in Suo possesso, contraddistinto dai prefissi di identificazione
telaio VLX1T e motore VLX1M, differisce dalla Vespa « P 125 X » - illu-
strata nel libretto « Uso e Manutenzione » - essenzialmente perché dotato
di motore di cilindrata 149,56 cm?® che permette di ottenere prestazioni
particolarmente elevate di spunto, velocitd e ripresa pur mantenendo i
. consumi sensibilmente limitati.

Tra le caratteristiche peculiari del veicolo, evidenziamo le seguenti:

— Alesaggio: 57,8 mm. S N. B. - Il rapporto di compressi'one, i r_apport_i
- Corsa: 57 di trasmissione, I'anticipo all’accensione, il

ey MM. Y tipo di candela sono gli stessi della Vespa
— Cilindrata: 149,56 cm’. Mod. « P 125 X ».

— Consumo (Norme CUNA): 2.2 litri per-100 Km.
— Velocita max (Norme CUNA): 100 Km/h:

AVVERTENZA - Per quanto riguarda I'uso e la manutenzione della Vespa « P 150 X » val-
gono le stesse norme riportate nel libretto per la Vespa « P 125 X ».

PIAGGIO

FIAGGIO

Dis. 171654




Vespa P125X - P150X - P200E

Il veicolo in Vs. possesso differisce, da quello illustrato nel li-
bretto « Uso e Manutenzione », essenzialmente perché equipag-
giato con un impianto elettrico (ved. fig. 1 - 2 e 3) provvisto di
indicatori di direzione anteriori e posteriori a lampeggio non
contemporaneo, alimentati a 12 V in corrente alternata, con ten-

sione praticamente costante (l'impianto & a tal fine provvisto di
un sistema elettronico di regolazione).

FASATURA MAGNETICA DEL VOLANO PER LA VESPA P125X-
P150X

! La messa a punto differisce da quella illustrata nel libretto « Uso
l e Manutenzicne » (punto 2, pag. 30) essenzialmente perché il

distacco delle puntine deve avvenire quando |'estremita della
sl bobina indicata in fig. 4 dista 23 mm. dall’estremita dell’espan-
sione polare corrispondente.

Fig. 3 - Posizioni dei commutatori.

«A» -,0 = Lampeggiatori spenti -
D = Lampeggiatori accesi (lato destro) -
S = Lampeggiatori accesi (lato sinistro).
«B» - 0 = Motore fermo (chiave estrai-
bile) 1 = Predisposizione alla marcia.
«C» - 0 = Luci spente - 1 = Luci di ;
citta e fanalino posterionie acdcese - ; A el " ;
2 = Luci del proiettore, luce di posi- ™ AN . . :
zione anteriore, e fanalino posteriore ac- T /
cesi. D: Levstta di deviazione (abbagl. Y NN R s |
anabb.) - E: Pulsante per avvisatore acu- Fig. 4 - Operazioni per il controllo della
stico. fasatura (P125X - P150X).

PIAGGIO & C. - S.p.A. - Pontedera - S.A.T. - Uff. Pubblicazioni Tecniche - Dis. 171668




VESPA P 200 E

Nelle pagine che seguono sono riportate le
varianti specifiche relative al veicolo VESPA
« P 200 E »; Per il resto, valgono le stesse
norme di « Uso e Manutenzione » gia illustra-
te nella prima parte del presente opuscolo

per la VESPA «P 125 X »,

descrizione del veicolo

ACCENSIONE

Realizzata per mezzo di un dispositi-
vo elettronico, con bobina A. T. incor-
porata, alimentato da uno specifico
volano magnete.

Il sistema offre notevoli vantaggi,
permettendo fra l'altro di ottenere
una scintilla con valore di tensione
assai elevato raggiunto in un tempo
brevissimo, e con durata totale mol-
to limitata.

Da cio deriva:

1) - Un funzionamento regolare an-
che con candela imbrattata.

2) - Un facile avviamento a freddo.
a2

3) - Un'ottima accensione e combu-
stione della miscela.

4) - Una limitata usura degli elettro-
di con conseguente elevata durata
delle candele. :

5) - L'inalterabilita della fasatura nel
tempo, data la mancanza dei tradizio-
nali dispositivi meccanici sottoposti
ad usura (eccentr., pattino, ruttore,
ecc.).

Avviamento a pedale (lato destro del
veicolo), dopo avere inserito e ruotata
la chiave del commutatore in posi-
zione 1 (fig. 23).

Carburatore: Dell’'Orto Sl 24/24 E.




Rapporti di trasmissione motore -

ruota:
1.a vel. 1/13,42 2.a vel. 1/9,13
3.a vel. 1/ 6,32 41.a vel. 1/4,71

RUOTA DI SCORTA

Per lo smontaggio della ruota di scor-
ta, ved. le norme riportate a pag. 24 e
fig. 14.

Impianto elettrico alimentato in cor-
rente alternata (volano magnete a 6
poli, tensione nominale 6 V).

Dati matricolari:

Analogamente a quanto illustrato a
pag. 13 per la vespa « P 125X », le
matricole d'identificazione sono costi-

(In dotazione)

tuite da un prefisso (VSX 1T sul telaio,
VSE 1 M sul motore) e da un numero.

ACCESSORI

Il veicolo pud essere dotato di utili
accessori. Per la loro applicazione ri-
volgersi ai Concessionari PIAGGIO.

ATTREZZI DI CORREDO

Chiavi: Due chiavi a tubo con apertura
mm. 11-13 e 17-21-22. Due chiavi
doppie con apertura rispettivamente
di mm. 7 e mm. 8. Un cacciavite.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti
in una borsa di tela sistemata unita-
mente al presente libretto all'interno
del bauletto anteriore porta oggetti.
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1. Commutatore a chiave (per le posizioni ved. Tigg.
23 e 26) - 2. Comando frizione (leva) e cambio (mano-
pola) - 3. Leva freno anter. - 4. Comando gas -
5. Commutatore - deviatore - 6. Ceppi freno anter. -
7. Pedale freno poster. - 8. Leva avviamento - 9. Re-
gistrazione comando cambio - 10. Ceppi freno poster. -
11. Frizione - 12. Carburatore e depuratore - 13. Co-
mando « starter » - 14. Rubinetto miscela - 15. Pul-
sante (con serratura a chiave) per sbloccaggio sel-
la biposto (ribaltabile) - 16. Tappo del serbatoio miscela.

Fig. 27

nstallazione comandi e trasmissioni




prestazioni - caratteristiche

Funzionamento con miscela al 2% di
olio minerale (Esso 2 - T Motor Qil 40).
Consumo (norme CUNA): w1 3 litri
per 100 Km.

') Capacita serbatoio (compresa ri-
serva \1 2.1 It.): v It 8.

Velocita max. ( norme CUNA):

110 Km./h.

Autonomia: oltre 260 Km.

Portata: pilota, passeggero e 10 Kg.
di bagaglio.

Interasse ruote: 1235 mm.

Larghezza max. sul manubrio: 695 mm.
Lunghezza max.: 1760 mm.

Altezza max.: 1110 mm.

Altezza pedana da terra: 225 mm.
Raggio di volta: 1650 mm.

Peso totale a vuoto: 108 Kg.

MOTORE: monocilindrico a due tem-
pi, con distribuzione « rotante » e con
tre condotti di travaso.

Alesaggio: mm. 66,5 - Corsa: mm. 57 -
Cilindrata: cm® 197,97 - Rapporto di
compressione: 8,2 - Anticipo accen-
sione: 23°+1° prima del P.M.S.
Candela: Marelli CW 6L - AT oppure
Bosch W 225 T2; AC 43XL; Cham-
pion N4.

®) Per | veicoli dotati (a richiesta) di lubrificazione separata del motore, dispositivo « LS »
. le particolarita specifiche da pag. 53 a pag. 54.
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RODAGGIO

Velocita in Km/h da non superare durante il rodaggio

Chilometri percorsi o

Primi 2000 Km. 35

2.a 3.a 4.a

50 65 80

Durante i primi 2000 Km. non insistere col pieno gas.

COMANDI DISPOSITIVI D’ILLUMINA-
ZIONE E SEGNALAZIONE

Il veicolo & provvisto:

— Di un commutatore principale «B»
a chiave, di predisposizione alla mar-
cia (posizione 1) e di arresto motore
(posizione « 0 », chiave estraibile) in-
stallato al centro del manubrio (ved.
fig. 23). ;
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N. B.-1l dispositivo, a fianco descritto, fun-
ziona anche da antifurto; infatti con il com-
mutatore « B » in posizione «0 », azionando
la leva di avviamento, il motore non si avvia.

— Di un commutatore « C », lato de-
stro del manubrio, munito di levetta
« D » di deviazione luce (abbagliante-
anabbaggliante) e di un pulsante cla-
xon « E» (ved. fig. 23).




IMPIANTO ELETTRICO

L.'energia per i dispositivi dell'impian-
to d’'illuminazione e segnalazione &
fornita in corrente alternata da un
volano magnete a 6 poli (tensione
nominale 6 V), ved. schema fig. 24.
| dispositivi utilizzatori dell'impianto
d'illuminazione e segnalazione sono
I seguenti:

Proiettore anteriore, di forma circola-
re 9 130, munito di lampada biluce
da 6V -25/25 W (abbagliante e anab-
bagliante), lampada da 6V - 5W per la
luce di posizione anteriore, e 2 lampa-
de da6V-0,6W perilluminazione del-
lo spia luci e del quadrante contachilo-
metri.

Fanalino posteriore, dotato di lampada
(o 5 W (luce rossa di posizione e illu-

Fig. 23 - Posizioni dei commutatori «B» e «C».

« B» - 0'= Motore fermo (chiave estraibile)
1 = Predisposizione alla marcia.

«C» - 0 =luci spente - 1 = luci di citth e
fanalino posteriore accese 2 = luci del
proiettore, luce di posizione anteriore e fana-
lino posteriore accesi. D: Levetta di deviazio-
ne (abbagl. anabb.) - E: Pulsante per avvisa-
tore acustico.
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Dot

(@2

Fig. 24 - Schema impianto elettrico

N. B. - Negli eventu2ii interventi all'impianto, assicurarsi in modo particolare del corretto
collegamento dei conduttori rispattando le colorazioni trascritte sulla centralina elettronica.




Fig. 2 - Schema impianto elettrico (P200E)
Le lampade sono da: 12V-25/25W per il proiettore, 12V-5W per luce di citta e luce targa, 12V-3W per luce

contachilometri,

12V-2W per spia luci accese e spia

lampeggiatori, 12V-10W per luce stop posteriore

e 12V-21W per le luci dei lampeggiatori anteriori e posteriori.

minazione targa) e da 10 W (luce ros-
sa d'arresto).

Commutatore a chiave (estraibile) in-
stallato al centro del manubrio (ved.
fig. 23).

Commutatore deviatore delle luci del
proiettore, installato sul manubrio lato
destro (ved. fig. 23).

AVVIAMENTO

Eseguire le operazioni di fig. 26. Non
nusare lo starter a motore caldo; ad
avviamento avvenuto riportare la leva
dello starter in posizione normale.
AVVERTENZA - Per eventuali difficolta di av-
viamento vedere a pag. 21.

Qualora si debba ricorrere (come descritto
1 pog. 21) alla manovra a spinta & necessa-
1o prima ruotare la chiave del commutatore
(« 1l '», fig. 23) nella posizione 1 (predisposi-
lone alla marcia).

PARTENZA

Con motore al minimo, tirare la leva
della frizione e ruotare la manopola
del cambio in posizione 1.a velocita
(fig. 26) . Per avviare il veicolo, lascia-
re con dolcezza la leva della frizione e
dare gas (ruotare la manopola destra
del manubrio).

ARRESTO MOTORE

Prima di fermare il motore, portare la
leva del cambio in posizione « folle »:
quindi ruotare la chiave del commuta-
tore « B » in posizione « 0 » arresto
motore (ved. fig. 23), chiave estrai-
bile.

VERIFICA E MESSA A PUNTO
FASATURA

Non esistendo in questo tipo di accen-
sione, come gia descritto a pag. 42, la
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presenza di organi meccanici sotto-
posti ad usura, la fasatura rimane pra-
ticamente inalterata nel tempo.
Qualora si renda necessario procede-
re alla rimozione (per eventuali sosti-
tuzioni) dello statore & importante,
al rimontaggio, al fine di assicurare
una corretta fasatura meccanica che
la tacca di cui & provvisto lo statore
risulti perfettamente allineata con la
corrispondente tacca ricavata sul car-
ter motore (come indicato con freccia
in fig. 25).

AVVERTENZA - Se dopo avere operato come
sopra descritto si rilevassero anomalie di
funzionamento del motore (imputabili all’ac-
censione), & necessario procedere al control-
lo della fasatura elettrica.
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Tale fasatura risulta corretta quando la scin-
tilla scocca nell’attimo in cui la traccia (bian-
ca) del Pik-up «P » (fig. 25) & allineata fra
le due tracce incise sull'asola del rotore (vi-
sibili asportando la protezione in gomma).
Per effettuare questo controllo (che richiede
la disponibilita di particolari attrezzature, pi-
stola stroboscopica ecc.) & indispensabile ri-
volgersi ai Concessionari PIAGGIO.

Varianti specifiche al parag. DIFFICOLTA DI
AVVIAMENTO elencate a pag., 38.

Chiave del commutatore in posizione «0 »:
Ruotare la chiave nella posizione «1 ».

Avaria del dispositivo generatore:

Distaccare il cavo della candela e controllare
(con il commutatore a chiave in posizione 1)
se azionando la leva di avviamento motore,
scocca la scintilla tra 'estremita del cavo e
la massa. (Rivolgersi alle Officine autorizzate
per le riparazioni eventuali).

Fig. 25 - Operazioni per il controllo della fasatura meccanica
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A: Aprire il rubinetto - B: Porre il cambio in « folle » -
C: Tirare la leva comando del dispositivo di « starter »
(a motore freddo) - D: Tenere la manopola comando gas
al minimo - E: Inserire la chiave nel commutatore e ruo-
tarla nella posizione 1 (predisposizione alla marcia) -
F: Agire sulla leva di avviamento.

veicoli (a richiesta) con lubrificazione separata, dispositivo «LS»

PARTICOLARITA SPECIFICHE

Le Vespa provviste, a richiesta, di di-
spositivo « LS » e cioé di lubrifica-
zione separata del motore, sono do-
tate di due serbatoi separati: per la
benzina (capacita It. 8, compresa ri-
serva 1 It. 2,1) e per l'olio (capa-
cita It. 1,6 compresa riserva 1 It.
0,45).

N. B. - Prima di mettere in servizio il veicolo

verificare che i serbatoi « A - benzina» e « B -
alio » (fig. 27) siano riforniti.

Il rifornimento del serbatoio per la
bhonzina non deve essere effettuato
con miscela benzina - olio ma con ben-
sIna pura del tipo normale per auto-
volcoli (ved. fig. 27 « A »).

Il serbatoio dell’olio (ved. fig. 27 «B»)
deve essere riempito con olio Esso
2-T MOTOR OIL 40.

La benzina viene inviata al carbura-
tore con il normale sistema a gra-

Fig. 27 - Serbatoio benzina - Serbatoio olio.
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vita; l'olio viene inviato nel condot-
to di aspirazione a mezzo di un di-
spositivo « LS » (« M », fig. 28), costi-
tuito da una pompa a pistone, a cor-
sa variabile, comandata dall’albero mo-
tore per mezzo di una trasmissione
ad ingranaggi.

Il serbatoio olio & munito di una spia
(« S », fig. 29) di materiale trasparen-
te (normalmente piena d’olio) che

Fig. 28 - Dispositivo « LS ».

permette di osservare il formarsi di
una bolla d’aria, quando il livello del
serbatoio si abbassa al valore di ri-
serva (It. 0,45).

N. B. - Prima di avviare il motore assicurarsi
che il tubo adduzione olio («T » fig. 28) dal
serbatoio al dispositivo « LS s sia completa-
mente pieno di olio; qualora si notassero
delle bolle d'aria, staccare il tubo «T » dal
dispositivo « LS », far defluire un po’ di olio
fino ad eliminarle e ricollegare il tubo.

[

Fig. 29 - Spia riserva serbatoio olio
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I questo reparto viene eseguito
I'nssemblaggio finale delle Ve-
npa « P 125 X » e « P 200 E ».
[utte le parti che vengono uti-
llzzante per il montaggio dei pro-
dotti costituiscono altresi i ri-
cnmhbi che la PIAGGIO fornisce
por ogni suo veicolo.

| trieambi originali PIAGGIO man-
tungono sempre nuova la Vostra
Vespa,
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La Piaggio produce: Motoscoo-
ters Vespa - Ciclomotori Ciao,
*’Bravo e Boxer - Motocarri Ape -

Gruppi idropropulsori Hydrojets
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lera... Stabilimenti in Pontede-
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Genova, via Antonio Cecchi, 6




